Informacja dotyczaca stosowania przepiséw w zakresie kwalifikacji na jachtach komercyjnych

W zwigzku z wejsciem w zycie rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;
z dnia 29 stycznia 2018 r. w sprawie kwalifikacji i przeszkolenia cztonkéw zatég jachtéw komercyjnych
oraz warunkéw ich uzyskiwania (Dz.U. z 2018 r., poz.490), zwanym dalej ,rozporzadzeniem”,

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, przedstawia nastepujgce informacije.

Pojecie jachtu morskiego o polskiej przynaleznosci

Jachty morskie o polskiej przynaleznosci, a takze cztonkowie zatdg tych jachtow podlegajg polskim
przepisom prawnym. W innych przypadkach stosuje sie przepisy panstwa bandery, czyli panstwa gdzie
jacht zostat zarejestrowany. W odniesieniu do kwalifikacji na jachtach komercyjnych obywatelstwo
czionkow zatég tych jachtédw nie ma zasadniczego znaczenia, bowiem istotne sg dokumenty
potwierdzajgce kwalifikacje wydane przez panstwo bandery danego jachtu. Kwalifikacje na jachtach
komercyjnych muszg byé zgodne z wymogami jakie natozyta administracja danego panstwa bandery.
Akweny na jakich uprawiana jest zegluga réwniez nie powinny mieé¢ wplywu na dokumenty
kwalifikacyjne cztonkdow zatdg jachtéw komercyjnych o polskiej przynalezno$ci. Nalezy jednak mie¢ na

uwadze, ze przepisy prawa miejscowego mogg okresla¢ dodatkowe wymagania w tym zakresie.

Zgodnie z obowigzujgcym stanem prawnym, do jachtéw o polskiej przynaleznosci stosuje sie przepisy
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczerstwie morskim (Dz.U.2018 r., poz.181), zwang dalej
Lustawg”’. W przypadku jachtu o polskiej przynaleznosci nalezy uwzgledni¢ takze jakie jest jego

przeznaczenie.

Zgodnie z definicja ustawowg jachtem morskim jest jacht rekreacyjny lub jacht komercyjny
przeznaczony lub uzywany do celéw sportowych lub rekreacyjnych na wodach morskich. Zgodnie
z art. 5 pkt 8 - 9 jachty morskie dzielimy w nastepujgcy sposob:
— jacht rekreacyjny - przez co nalezy rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany wytgcznie
do uprawiania sportu lub rekreacji, inny niz jacht komercyjny;
— jacht komercyjny - przez co nalezy rozumieé statek przeznaczony do celéw sportowych
lub rekreacyjnych, uzywany do przewozu nie wiecej niz 12 pasazeréw w ramach prowadzenia

dziatalnosci polegajacej na:

a) odptatnym przewozie oséb,
b) odptatnym wykonywaniu rejséw szkoleniowych,
c) odpfatnym udostepnianiu statku w celach potowu organizmdéw morskich na podstawie

sportowego zezwolenia potowowego zgodnie z przepisami o rybotéwstwie,

d) odptatnym udostepnianiu statku obsadzonego zatoga,



e) kazdym innym odptatnym udostepnianiu statku.

Jako jacht komercyjny nalezy traktowaé takze jacht wyczarterowany, z ktérego wynajeciem wigzg sie
optaty na rzecz wtasciciela tego jachtu. Jesli jacht komercyjny, odptatnie udostepniony bez zatogi, jest
uzywany do dziatalnosci okreslonej w ww. punktach od a) do e), to jest on kwalifikowany jako jacht
komercyjny. Wobec powyzszego, kryteria klasyfikowania jachtow morskich uzaleznione sg od ich

przeznaczenia i sposobu uzytkowania.

Niniejszemu rozporzadzeniu podlegajg cztonkowie zatdg jachtéw komercyjnych.. W przypadku dziatu
maszynowego kwalifikacje czionkoéw zatogi sg uzaleznione od zainstalowanych urzgdzen oraz mocy
maszyn silnika gtdwnego. Moc maszyn gidwnych przy maszynowni bezobstugowej nie bedzie
obligowata do posiadania przez cztonkéw zatogi dokumentéw kwalifikacyjnych z dziatu maszynowego,
pomimo przekroczenia mocy maszyn gtdwnych 750 kW. Konieczno$¢ posiadania odpowiednich

kwalifikacji przez cztonkéw zatogi okresla karta bezpieczenstwa.

Osoby posiadajace kwalifikacje turystyczne (patenty na jachty zaglowe i jachty motorowe), oraz
podstawowe Swiadectwa przeszkoleh w zakresie bezpieczenstwa sg uprawnione do zajmowania
stanowisk na jachtach komercyjnych zgodnie z uprawnieniami, wynikajgcymi z posiadanych patentow:

— w dziale poktadowym — na jachtach komercyjnych o pojemnosci brutto (GT) do 200 jednostek,

— w dziale maszynowym — na jachtach komercyjnych o mocy maszyn gtéwnych do 750 kW.
Dokumenty potwierdzajace kwalifikacje do zajmowania stanowisk na jachtach komercyjnych

Zgodnie z art. 69 i 70 ustawy potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbednych do zajmowania

stanowisk na jachtach komercyjnych, z wyjgtkiem jachtéw komercyjnych odptatnie udostepnianych bez

zatogi, sg nastepujgce dokumenty kwalifikacyjne:

- patenty zeglarskie — wydawane na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
0 zegludze $rédigdowej (Dz. U. z 2017 r., poz. 2128), albo

- dokumenty kwalifikacyjne marynarzy (dyplomy, $wiadectwa, $wiadectwa przeszkolen,
potwierdzenia uznania) — potwierdzajgce kwalifikacje zawodowe na statkach morskich, albo

- dyplomy, $wiadectwa, $Swiadectwa przeszkolenia —. wydawane na podstawie rozporzgdzenia
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 29 stycznia 2018 r. w sprawie
kwalifikacji i przeszkolenia cztonkéw zatdg jachtow komercyjnych oraz warunkéw

ich uzyskiwania.

Ponadto, czionkowie zatogi statej powinni posiada¢ $wiadectwa przeszkolenia w zakresie
bezpieczenstwa oraz w zaleznosci od zajmowanego stanowiska, wielkosci jachtu i jego wyposazenia ,
inne Swiadectwa.

Na swiadectwa przeszkolenia w zakresie bezpieczehstwa skiadajg sie Swiadectwa przeszkolen
w zakresie:

— indywidualnych technik ratunkowych,



— ochrony przeciwpozarowej stopnia podstawowego,
— bezpieczenstwa witasnego i odpowiedzialnosci wspadlnej,

— elementarnych zasad udzielania pierwszej pomocy medyczne;.

W przypadku odbywania rejsu szkolnego czionkowie zatogi szkolnej nie muszg posiadaé swiadectw
przeszkolen w zakresie bezpieczenstwa. Wymagania posiadania odpowiednich kwalifikacji, w tym
Swiadectw w zakresie bezpieczenstwa, nie sg uwarunkowane miejscem wyczarterowania jachtu,

a wymaganiami administracji panstwa bandery, pod ktérg jacht uprawia zegluge.

W celu uzyskania dyplomu lub swiadectwa dla czionkéw zatég jachtéw komercyjnych niezbedne jest
ukonczenie odpowiedniego szkolenia lub przeszkolenia, a takze odbycie praktyki ptywania i zdanie
egzaminu kwalifikacyjnego przed Centralng Morskg Komisjg Egzaminacyjnag, jesli taki wymog wynika

Z przepiséw. Zaréwno szkolenia jak i przeszkolenia prowadzone sg przez uznane i nadzorowane przez

Ministra osrodki szkoleniowe, zgodne ze standardami wynikajgcymi z Konwencji STCW.

Podsumowujac, potwierdzeniem kwalifikacji niezbednych do zajmowania stanowisk na jachtach
komercyjnych, moga by¢ dokumenty kwalifikacyjne marynarzy zawodowych zgodnie z wymogami
STCW, patenty zeglarskie oraz dokumenty kwalifikacyjne dla czionkéw zatég jachtow komercyjnych,

okreslone w rozporzgdzeniu.

Nalezy podkreslié, ze okreslone w rozporzgdzeniu wymogi dotyczace kwalifikacji cztonkéw zatdg
jachtéw komercyjnych nie dotyczg jachtéw rekreacyjnych. Natomiast kwalifikacje zatogi jachtu
komercyjnego powinny odpowiada¢ minimalnym wymaganiom okre$lonym w karcie bezpieczenstwa.
Ponadto na jachcie komercyjnym nie powinno przebywac wiecej niz 12 pasazerow, a fgcznie z zatogg
liczba os6b nie powinna przekraczac liczby wskazanej w karcie bezpieczenstwa. Takie ograniczenie
obowigzuje réwniez, gdy na jachcie bedg przebywaé czionkowie zatogi szkolnej (cztonkowie rejsow
stazowo-szkoleniowych). tgczna liczba pasazeréw i czionkdw zatogi szkolnej (nieposiadajgcych
dokumentéw kwalifikacyjnych) nie moze przekracza¢ 12 osob. W zwigzku z tym, Zze od oséb
odbywajgcych rejs stazowo-szkoleniowy nie wymaga sie posiadania Swiadectw w zakresie

bezpieczenstwa, sg one traktowane jako pasazerowie.

Uznawanie zagranicznych dokumentéw kwalifikacyjnych

Tryb uznawania zagranicznych dokumentéw kwalifikacyjnych czionkéw zatég jachtéw komercyjnych
powinien spetnia¢é wymogi okreslone w Konwencji STCW. Tak jak odbywa sie to w przypadku
uznawania zagranicznych dokumentéw czionkéw zatdg statkbw morskich w  zegludze

miedzynarodowej. Wystawienie potwierdzenia uznania zagranicznego dyplomu moze nastgpic



wytgcznie do dokumentu wydanego na podstawie Konwencji STCW, z odniesieniem do konkretnych
prawidet. Podstawa ta musi jasno wynika¢ z potwierdzanego dokumentu kwalifikacyjnego. Natomiast
dokument powinien byé wydany przez administracje morskg danego panstwa lub z upowaznienia

administracji morskiej.

Tak samo odbywa sie to w przypadku s$wiadectw przeszkolen bezpieczenstwa i Swiadectw
specjalistycznych, tzn. stwierdzenie réwnowaznosci moze dotyczy¢ tylko Swiadectw wydanych na
podstawie odpowiedniego prawidta Konwencji STCW przez administracje panstwa cztonkowskiego UE
lub panstwa trzeciego, ktére zostato uznane przez Komisje Europejskg w zakresie szkolenia marynarzy
i wydawania im dokumentéw kwalifikacyjnych oraz, z ktérym minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej zawart porozumienie dotyczgce uznawania dyplomow i Swiadectw wydanych przez to panstwo

albo przez uprawniony osrodek z upowaznienia administracji morskiej tych panstw.

Jednoczes$nie wskazac nalezy, ze w przypadku uprawiania zeglugi na jachtach o polskiej przynaleznosci
na obszarach innego panstwa, mogg obowigzywa¢ dodatkowe wymagania kwalifikacyjne (podyktowane
m.in. szczegodlnymi warunkami bezpieczenstwa), okreslone przez to panstwo, pomimo ze czlonkowie

zatogi spetniajg wymagania polskich przepiséw w zakresie kwalifikacji.

Swiadectwa zdrowia

Osoba ubiegajaca sie o0 uzyskanie, odnowienie lub wymiane dokumentu kwalifikacyjnego musi posiadaé
aktualne $wiadectwo zdrowia wydane przez uprawnionego lekarza. Swiadectwo zdrowia musi byé
wydane zgodnie z wymogami okreslonymi w ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz.U.
z 2018 r. poz. 616). Swiadectwo zdrowia jest dokumentem po$wiadczajgcym zdolno$¢ cztonka zatogi
do petnienia obowigzkéw wynikajgcych z obejmowanego stanowiska pracy, do ktérego uprawnia go
posiadany dokument kwalifikacyjny.
Na podstawie art. 2 pkt 7, art. 3 ust. 2 i art. 100 ww. ustawy o0 pracy na morzu, czitonkowie zatogi statku
niekonwencyjnego moga by¢ zatrudnieni jezeli posiadaja:

— dokumenty potwierdzajgce kwalifikacje zawodowe,

— wazne $wiadectwo zdrowia,

— wazng ksigzeczke zeglarska.

Swiadectwo zdrowia wydawane jest na 2 lata. Swiadectwo zdrowia moze byé wydane na okres krétszy
niz 2 lata, jezeli lekarz stwierdzi, ze stan zdrowia osoby ubiegajgce;j sie o to Swiadectwo nie pozwala na
wydanie dokumentu na okres 2 lat.

Obowigzek spetnienie wymogu posiadania swiadectw zdrowia przez czionkéw zatég jachtéw
komercyjnych cigzy na armatorze, ktory jest odpowiedzialny za wtasciwe obsadzenie zatogi jachtu.
Ponadto $wiadectwo zdrowia jest niezbedne do przediozenia przy wydawaniu i odnawianiu

dokumentow kwalifikacyjnych.



Nalezy zaznaczy¢, ze swiadectwo zdrowia wydane w innym panstwie, moze by¢ akceptowane, jesli

spetnia zasadnicze wymagania okreslone w Prawidle 1/9 oraz Sekcji A-1/9 Konwencji STCW.

Praktyka ptywania

Praktyka ptywania oznacza okres ptywania w charakterze czlonka zatogi na jachcie komercyjnym.

Zgodnie z § 30 rozporzgdzenia dowodem odbycia praktyki ptywania i dodatkowej praktyki ptywania,
w tym: rzeczywistej praktyki na morzu, praktyki stoczniowej oraz praktyki na postoju, jest wpis
w ksigzeczce zeglarskiej (wydanej na podstawie przepiséw o pracy na morzu), opinia z rejsu lub karta

rejsu, potwierdzona przez kapitana albo armatora jachtu morskiego.

Opinia z rejsu oraz karta rejsu powinna zawiera¢ informacje pozwalajgce na identyfikacje praktyki
ptywania niezbednej do uzyskania, odnowienia lub wymiany dokumentu kwalifikacyjnego,
w szczegolnosci: imie i nazwisko osoby odbywajgcej praktyke, nazwe jachtu morskiego, numer IMO
tego jachtu, jezeli taki zostat nadany oraz pojemnos¢ brutto (GT) i moc maszyn gtéwnych jachtu
morskiego, a takze okres i rodzaj odbytej praktyki ptywania, informacje o zajmowanym stanowisku
w trakcie odbywanej praktyki, nazwe i adres armatora jachtu morskiego, podpis kapitana albo starszego
mechanika, albo armatora jachtu morskiego. W celu szybszej weryfikacji wiasciwej praktyki ptywania
oraz ujednolicenia informacji o odbywanych rejsach, opracowano wzér karty rejsu, ktéry jest zalecany
do stosowania (nieobowigzkowy) przez czionkow zatdég. Wzorcowa karta rejsu stanowi zatgcznik do

niniejszej informacji.

Praktyka ptywania uzyskana na jachtach komercyjnych bedzie zaliczana do stazu wymaganego do
odnowienia Swiadectw przeszkolen zgodnych z wymogami Konwencji STCW. Natomiast praktyka
ptywania na jachtach rekreacyjnych w celach turystycznych nie bedzie zaliczana do uzyskania
dokumentow kwalifikacyjnych dla czionkéw zatdg jachtéw komercyjnych.

Swiadectwa GMDSS

Wymagania dotyczgce ubiegania sie i odnowienia S$wiadectwa operatora GMDSS sg uregulowane

w art. 150 Prawa telekomunikacyjnego (Dz.U. z 2017 r., poz.1907) oraz w rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 16 stycznia 2015 r. w sprawie Swiadectw operatora urzadzen radiowych
(Dz. U. z 2015 r., poz. 99). Do uzyskania $wiadectwa operatora urzadzen radiowych niezbedne jest
ukonczenie szkolenia, posiadanie udokumentowanej praktyki ptywania oraz zdanie egzaminu na

odpowiednie $wiadectwo.



Osoba posiadajgca swiadectwo operatora urzadzen radiowych w morskiej stuzbie radiokomunikacyjnej
moze ubiega¢ sie o jego odnowienie. Wymagane jest by osoba ta ziozyta wniosek o wydanie
Swiadectwa (w czasie waznosci swiadectwa lub nie pdzniej niz w ciggu 12 miesiecy od dnia utraty
waznosci tego Swiadectwa) oraz wykazata sie pracg na morzu z wykonywaniem odpowiednich dla
danego $wiadectwa funkcji operatora odpowiedzialnego za radiokomunikacje na wypadek zdarzen
niebezpiecznych potwierdzong przez kapitana jachtu (w ciggu co najmniej 12 miesiecy w okresie 5 lat
przed dniem uptywu waznosci posiadanego swiadectwa). Funkcje takie mogg by¢ petnione jedynie gdy
jacht jest wyposazony w odpowiednie urzgdzenia radiowe funkcjonujgce w systemie GMDSS.

W przypadku braku potwierdzenia pracy na morzu, w celu odnowienia $wiadectwa nalezy zda¢ egzamin

w zakresie okreslonym w ww. rozporzgdzeniu o urzgdzeniach radiowych.



